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Un tunnel unira I'Europa all
d’ingegneria pin ambiziosi del secolo. Costera
due miliardi ¢ mezzo di dollar. E sara uno snodo
fondamentale dei collegamenti verso la Cina da 1stanbul
DI MARGHERITA BELGIOJOSO - FOTO DI STEFANG, DAL POZZOLO

¢ lamitica fanciulla Europa
dovesse artraversare il Bo-
storotra tre anni, non lo fa-
rebbe sul dorso di un mulo
bianco ma passerebbe sot-
to un tunnel. L'uomo sta
per unire Europa e Asia, al-
1a faccia del mito che vuole Giove trasfor-
marsi in toro per sedurre la futura madre
di Minosse re di Creta ¢ fondatore della
cultura europea, | turchi da dieci anni sca-
vano metro dopo metro un gigantesco tun-
nela 58 mern sottoillivello del mare e qua-
si nessuno in Europa ne parla. 1l traforo
sotto il Bostoro sara molto meno lungo del
tunnel sorto la Manica, 1.8 chilometri con-
tro1 39 anglo-francesi, ma diventera la pia
profonda galleria del globo. E in una delle
zone a maggior rischio sismico. Una sfida
che dal 2004 roglie il sonno a archeologi,
ingegneri e urbanisti. Ma il Marmaray,
acronimo tra Mar di Marmara eray, la pa-
rola turca per ferrovia, da anni appassio-
na i turchi. Non fosse altro perché i lavo-
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\sia. E uno der progett

ra ¢ giunta a meta dei lavori.

Ed e costruita in una delle
zone a maggior rischio sismico.
Una vera sfida alla natura

ri, giunti oltre la meta, hanno divelto due
parti strategiche della cirta sul Bosforo, la
zona davanti all'asiatica Uskidar, la co-
sidderta “terra dei ciechi”, e quella di Ye-
nikapi, il nodo dell'infrastrurtura dei tra-
sporti di parte europea. Quest'area, in-
gresso della storica penisola dove sorgono
Hagia Sofia e la Moschea Blu, sara total-
mente riorganizzata, ¢ il regolarissimo im-
pianto urbano romano dovra essere con-
ciliato con quello pit involuto tipico del-
la pianificazione ottomana. Con il Mar-
maray l'intera struttura dei trasporti di
Istanbul sara rivoluzionata cosi come
quella dell'intera Europa orientale. Se la
stazione di Yenikapi era fino agli anni

Alcuni resti
bizantini venuti

gl scavi per

il tunnel nel
quartiere di
Sirkeci. Sopra:
alcuni uomini
conversano
avendo sullo

alla luce durante

sfondo | Bosforo

2000 un porto e una stazione provinciali,
nei prossimi decenni diventera un nodo
intercontinentale capace di collegare le vie
del commercio da Mosca a Londra fino a
Pechino. «Sostanzialmente tra Milano ¢
Pechino ci sara Yenikapi», spiega la dot-
toressa Antonella Contin, ricercatrice al
Dipartimento di Architettura e Pianifica-
zione del Politecnico di Milano e che al
Marmaray dedica la sua ricerca.

Se nella storia la zona del Bosforo é stata
prima il cancello dell'impero Romano, poi
il cuore dell'Impero ottomano, quindi la
periferia della Guerra Fredda quando la
cortina di ferro passava lungo la sponda
orientale del Mar Nero, nel Ventunesimo
secolo la Turchia giochera il doppio ruolo
dicerniera da Oriente verso I'Unione euro-
pea, e di cardine per un mondo che si spo-
sta sempre pit a Est. Oggi il traffico di
Istanbul & tra | pit congestionati al mondo
ma ¢ previsto che con il Marmaray I'utiliz-
zo del trasporto su ferrovia salga dal-
'odierno 3,6 per cento al 27,7 per cento,
facendo della ex Bisanzio la rerza cirta me-
glio servita da ferrovia dopo Tokyo, che
vanta il 60 per cento del trasporto urbano
su binario, e New York, che conra sul 31
per cento. Il tunnel ospitera una linea del-
la metropolitana, due linee per treni legge-
ri di pendolari, e una per treni a lunga »

44



o

Settimanale Roma

Diffusione: 328.844 Lettori: 2.533.000

L ESpTESSO

Direttore: Bruno Manfellotto

Alcuni operai
nel cantiere a

Yenikapi dove i distanza e alta velocita,
sard una stazione iPAa e

r una capacita stimata
sotterranea pe p

a 75mila passeggeri al-
I'ora in ciascuna direzione.

1l progetto prevede un tunnel sotterranco
di 13,6 chilometri, di cui 1,4 direttamen-
te sotto lo stretto, formati da 11 sezioni,
ciascuna lunga 130 metri e pesante 18 mi-
la tonnellate. Le sezioni saranno piazzate
a quasi 60 metri sorto il livello del mare,
sotto 55 metri di acqua e quasi cinque di
terra. Saranno costruite x novo tre sta-
zioni sotterranee, € ne saranno restaurate
37 gia esistenti in superficie.

Ma la sfida piu grande ¢ rendere il Mar-
maray antisismico. Perché Istanbul & da
anni in attesa del *“Big One™ turco, €
mentre interi quartieri vedono crollare
di anno in anno il proprio valore immo-
biliare perché ¢ piu che probabile che
vengano spazzati via dal terremoro, gli
ingegneri studiano come rendere antisi-
smico un traforo costruito a decine di
metri di profondita. Il tunnel infatti sor-
gerd a meno di 20 chilometri dalla Fa-
glia Anarolica Settentrionale, e se turti
quiricordano il terribile terremoto di Iz-
mit che nel 1999 tocco il livello 7,4 del-
la scala Richrter e fece piv di 17 mila vit-
time, i vulcanologi sono uniti nel preve-
dere la prossima scossa entro i prossimi
35 anni. E con Istanbul come probabile
epicentro.

L'opera costera in totale almeno 2 miliar-
di e mezzo di dollari, forniti dall’Agenzia
Internazionale Giapponese per la Coope-
razione (JICA) e dalla Banca Europea per
gli Investimenti (BERS). Responsabili dei
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lavori ditte turche e giapponesi, gli indi-
scussi leader nell’area. La prevista data di
consegna era il 2008, ma i lavori sono an-
dati a rilento, accumulando quasi cinque
anni di ritardi, a causa della scoperta di
un antico porto proprio dove il tunnel do-
veva andare a tuffarsi nelle torbide acque
del Bosforo. Qui sorgeva infatti il Porto
di Teodosio, risalente al quarto secolo,
uno degli scali pid strategici della storia di
Roma e Bisanzio. Gli ingegneri giappone-
si e turchi ci hanno messo le mani, e a me-
no sei metri dalla superficie sono emerse
rovine archeologiche da commuovere gli
addetti al mestiere.

Perla degli scavi una trentina di navi di
legno tardo romane quasi perfettamen-
te conservate e apparentemente sepolte
da un improvviso tsunami. E poi mura,
una basilica, magazzini, e strade lastri-
cate di marmo. Sono stati rinvenuti per-
sino reperti preistorici che risalgono al
6 mila avanti Cristo, e che ridisegnano
I’identita della citta prima che diventas-
se Bisanzio, e poi Costantinopoli, e infi-
ne Istanbul.

Scavi quindi che vanno a toccare la de-
licata identita di una citta che e stata ca-
pitale di tre imperi, ¢ oggi metropoli di
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uno Stato che vuole dimostrare a turti i
costi di appartenere per geografia e cul-
tura all'Europa. Una zona che non ¢
esente anche da risvolti politici. visto
che poco lontano sorge un villaggio ar-
meno terribilmente depresso e degrada-
to, ¢ che ai ricercatori si chiede di men-
zionare omettendo di specificarne |a na-
zionalita. «Da noi si sarebbe fermato il
tutto fin dalle prime scoperte, forse ri-
coperta ogni cosa, ¢ comungue iniziato
un dibattito~, spiega la dottoressa Con-
tin, «mentre in Turchia si e scelto dicon-
tinuare i lavori coniugando gli interessi
di archeologi e ingegneri». Quindi i re-
sti archeologici sono stati prelevati, ca-
talogarti, immagazzinati, ¢ i lavori pro-
seguiti senza troppi dubbi. Nell'attesa
che si pensi come e dove riposizionare
pietre e navi antiche, E cercando di
scongiurare |'inevitabile “effetto Di-
sneyland”, ma dando la priorita al biso-
gno della cirta di nuovo movimento. «l
Marmaray & un esperimento a cui do-
vrebbe guardare tutta I’Unione europea
perché Istanbul ¢ una citta con i proble-
mi europei, cioé un sottosuolo ricco di
storia, e le necessita di una metropoli
asiatica che in cinque anni ha visro la
propria popolazione esplodere~, conti-
nua Contin.

Se nel 1980 Istanbul non toccava i tre
milioni di abitanti, nel 2007 la popola-
zione era salita a 11. Oggi ci abitano 15
milioni di persone che il benessere degli
ultimi dieci anni ha armato ciascuna di
una diversa automobile. Con il risultato
che la citta sulle due sponde del conti-
nente é diventata una delle piu trafficate
del pianeta. Passare da un continente al-
I’altro € quasi una scommessa, ¢ i due
ponti sul Bosforo, costruiti uno nel 1973
¢ I'altro ncl 1988, non sono piu suffi-
cienti. E, mentre da anni si preme per la
costruzione del terzo, lo Stato turco si &
deciso per una delle costruzioni piu am-
biziose del secolo. Ben presto il sogno
che fu degli imperatori romani e dei sul-
tani ottomani diventera la realta di Re-
cep Tayyip Erdogan. m

passeranno il metro, due linee
ndolari e Palta

velocita per le lunghe distanze

Fole Conbravo

45



